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Innledning

Sweco Norge AS har på oppdrag fra Vestby kommune, gjennomført en innledende
luftkvalitetsvurdering i forbindelse med planforslaget for avlastningsvei mellom Fv.1 357
Osloveien og Fv.1 359 Garderveien.

De to foreslåtte alternativene for avlastningsvei vil ikke berøre følsomt arealbruk slik det er
definert i T-1 520 da de vil legges over jordbruksområder. Det ligger imidlertid en bolig
(Osloveien 1 526) langs Osloveien og noen boliger og en barnehage på Sundby (Garderveien
77, 79 og 88) som vil kunne få luftkvaliteten sin påvirket i noe grad av hvilket alternativ som
velges.

Det må påpekes at trafikkmengdene på Osloveien og Garderveien er relativt lave, men det
ligger boliger og en barnehage langs både Oslovegen og Gardervegen som betegnes som
følsomt arealbruk i henhold til Veileder T-1 520.
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Figur 1: Oversiktskart. Den lilla streken representerer alternativ 1 og den grønne streken representerer 
alternativ 2.  

Planområdet er i dag regulert til LNF-område.  
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Vurderingsgrunnlag 

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520) gir statlige anbefalinger 
for hvordan luftforurensning bør behandles i kommunens arealplanlegging, og har som formål å 
forebygge og redusere helseeffekter grunnet luftforurensning gjennom følgende:  

 Å gi anbefalinger for når og hvordan luftforurensning skal tas hensyn til ved planlegging 
av virksomhet og bebyggelse. 

 Å gi anbefalinger med hensyn til områdets egnethet for ulik arealbruk ut fra 
luftforurensingsforhold, samt vurdere behovet for avbøtende tiltak. 

Retningslinjene skildrer grunnlag for etablering av luftforurensningssoner der det er fare for 
helseskader som følge av luftforurensning. Luftforurensningen kartfestes i en rød og en gul 
sone. 

Gul sone er en vurderingssone hvor det bør vises varsomhet med å tillate etablering av 
bebyggelse med bruksformål som er følsom for luftforurensning og etablering eller vesentlig 
utvidelse av luftforurensende virksomhet.  

Rød sone angir et avviksområde som på grunn av høye luftforurensningsnivåer er lite egnet til 
bebyggelse med bruksformål som er følsom for luftforurensning og etablering eller vesentlig 
utvidelse av luftforurensende virksomhet.   

Anbefalte grenser for luftforurensning i gul og rød sone beskrives nærmere i Tabell 1. Grensene 
gjelder nitrogendioksid (NO2) og svevestøv (PM10). 

Tabell 1: Anbefalte grenser for luftforurensning og kriterier for soneinndeling ved planlegging av virksomhet 
eller bebyggelse (Miljøverndepartementet, 2012). 

Komponent Luftforurensningssone1 

Gul sone Rød sone 

PM10 Døgnmiddel: 35 μg/m3  

 

Med inntil 7 overskridelser pr. år 

Døgnmiddel: 50 μg/m3  

 

Med inntil 7 overskridelser pr. år  

NO2 Vintermiddel: 40 μg/m3  

 

Vintermiddel defineres som perioden fra 1. 

november til 30. april 

Årsmiddel: 40 μg/m3  

Helserisiko 

 Personer med alvorlig luftveis- og 
hjertekarsykdom har økt risiko for 
forverring av sykdommen.  

Friske personer vil sannsynligvis ikke 
ha helseeffekter. 

Personer med luftveis- og 
hjertekarsykdom har økt risiko for 
helseeffekter. Blant disse er barn med 
luftveislidelser og eldre med luftveis- 
og hjertekarlidelser mest sårbare. 

1. Bakgrunnskonsentrasjonen er inkludert i sonegrensene. 
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Luftkvalitet i Vestby 

Nasjonalt Beregningsverktøy (NBV) sitt luftsonekart for Vestby er ikke komplett. Vestby ligger i 
dødsonen mellom luftsonekartet for Moss og Oslo. Det vi kan se er at det er en gul 
luftforurensingssone som strekker seg langs E6. NBV er utviklet av Norsk institutt for 
luftforskning (NILU) og Meteorologisk institutt (NMI). Beregningsmetoden benytter utslipps- og 
meteorologiskdata fra 2015, og tar ikke hensyn til terreng eller bygg. Luftsonekartet for Moss sin 
utstrekning slutter litt sør for planområdet og vi vurderer dette som godt representativt. Dette 
viser en luftforurensingssone som følger E6 med noe utstrekning ut til sidene fra veien.  

Det foreligger ikke noen lokale måledata for Vestby, den nærmeste målestasjonen er en 
vegnær målestasjon midt i Moss Sentrum. Denne ansees ikke som representativ, men det 
presenteres resultater for de siste to årene i tabell 2. Trafikkmengden ved denne målestasjonen 
er høy, med ÅDT på 17498, i tillegg til at den ligger rett ved en rundkjøring på denne sterkt 
trafikkerte veien.   

Tabell 2: Måleresultater fra målestasjon i Moss  

År 
NO2 (µg/m3) PM10 (µg/m3)* 

årsmiddel vintermiddel årsmiddel Antall dager >50 µg/m3 

2018 25 25 16 2 

2019 21 25 15 15 

*Gul- og rødfarge betegner verdier som overskrider grenseverdi for henholdsvis gul og rød luftforurensningssone, gitt i 

Tabell 1.  

Resultater viser at mens forurensning av NO2 er godt under grenseverdier for 
luftforurensningssone, overskrider døgnmiddel PM10 konsentrasjoner målestasjonen i Moss rød 
forurensingssone. 

Vi velger å bruke tall fra bakgrunnsapplikasjonen til ModLuft som vi anser som mer 
representative for planområdet. Dette er bakgrunnsverdier, men bidraget fra E6 skal være 
inkludert i disse verdiene.  

NO2 PM10 

Årsmiddel Vintermiddel Årsmiddel 8. Høyeste 
døgnmiddel 

16.9 22.4 13.1 21.6 

 

Lokal luftkvalitet varierer over tid og avhenger av flere faktorer, særlig vær, vind og temperatur. 
Selv om forurensningen vanligvis tynnes raskt ut, kan forholdene bli slik at konsentrasjoner av 
NO2 og PM10 overskrider grenseverdi i enkelte tilfeller eller perioder. Dette skjer særlig i 
vinterhalvåret når man har dager med inversjon og lav luftutskiftning slik at forurensningen 
akkumuleres.  
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Planområdet - dagens situasjon 

Ifølge opplysning om kildebidrag fra NBV utgjør utslipp fra vegtrafikk den største lokale kilden til 
luftforurensning i planområdet. Det anses å bidra cirka 10-30 % til årsmiddelkonsentrasjon av 
NOx, mens den største bidragsyteren er «bakgrunn» med 50-70 %. Vegtrafikken bidrar også 
med cirka 10-20 % til årsmiddelkonsentrasjon av PM10. Det største bidraget til PM10 (70-90%) er 
«bakgrunn» som betyr langreist forurensning fra utenfor bydelen eller kommunen. 

Med hensyn til utslipp fra industri finnes det ingen registrerte virksomheter med utslipp til luft 
innen 1 km radius. 

Oppsummert forventes dagens luftforurensningsnivå i planområdet å være lavt. Det vil muligens 
være en liten luftforurensingssone langs Oslovegen med utbredelse noe ut over veikanten, men 
dette er usikkert, dagens trafikk på Oslovegen er relativt lavt. Det forventes ikke at boliger og 
barnehage langs Oslovegen er berørt av luftforurensing i større grad. Barnehagen har en 
støyskjerm som vil beskytte mot luftforurensing til en viss grad, og med dagens situasjon er 
dette sannsynligvis et effektivt tiltak. 
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Planområdet - fremtidig situasjon 

Planforslaget gjelder etablering av avlastningsveg mellom Fv.1357 Osloveien og Fv.1359 
Garderveien og det foreligger to alternativer for plassering av denne, som vist i figur 1. 

Det er foretatt en trafikkanalyse av dette og i trafikkanalysen fremkommer det forslag om å 
stenge Gardervegen, som vist i figur 1-1. Det vil vurderes konsekvenser for fem alternativer.  

 

Figur 2: Beregnet ÅDT for dagens situasjon (2020) og fremtidig situasjon (2045). Den lilla streken 
representerer alternativ 1 og den grønne streken representerer alternativ 2.  Alternativ a1å betyr alternativ 
1, men med åpen Garderveien mot sentrum, mens a1s betyr alternativ 1, men med stengt Garderveien 
mot sentrum. 
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Alternativ 0: Avlastningsveg bygges ikke.  

Ingen endringer i trafikkbildet utover generell trafikkvekst, luftkvalitet kan forventes å være 
akseptabel. 

Alternativ 1, Garderveien åpen 

Noe mindre trafikk langs Oslovegen og Garderveien enn for alternativ 0. Det vil medføre noe 
bedre luftkvalitet for følsomt arealbruk langs Gardervegen og E6. Plassering av 
avlastningsvegen alternativ 1 vil ikke medføre luftforurensing til følsomt arealbruk, og 
trafikkbelastningen vil være svært liten, ÅDT på 700. Det forventes ingen luftforurensingssone 
fra avlastningsvegen i det hele tatt. 

Alternativ 1, Garderveien stengt 

Dette vil medføre en betydelig økning av trafikk på Oslovegen og tilnærmet ingen trafikk på 
Gardervegen mellom skolen og sentrum. Dette vil medføre fare for forverret luftkvalitet for bolig 
på Osloveien 1526 og barnehage på Garderveien 77. Det anbefales fullverdig 
luftkvalitetsvurdering med spredningsberegninger før man går videre med dette alternativet da 
det er usikkert om luftkvaliteten vil være akseptabel for følsomt arealbruk med dette alternativet. 

Eventuell forurensingssone fra avlastningsveg vil ikke ha stor utstrekning, til det er 
trafikkmengden for liten og det er ikke følsomt arealbruk nær den planlagte vegen.  

Alternativ 2, Garderveien åpen 

Noe mindre trafikk langs Oslovegen og Garderveien enn for alternativ 0. Det vil medføre noe 
bedre luftkvalitet for følsomt arealbruk langs Gardervegen og E6. Plassering av 
avlastningsvegen alternativ 2 vil ikke medføre luftforurensing til følsomt arealbruk, og 
trafikkbelastningen vil være svært liten, ÅDT på 700. Det forventes ingen luftforurensingssone 
fra avlastningsvegen i det hele tatt. 

Alternativ 2, Garderveien stengt 

Dette vil medføre en betydelig økning av trafikk på Oslovegen og tilnærmet ingen trafikk på 
Gardervegen mellom skolen og sentrum. Dette vil medføre fare for forverret luftkvalitet for bolig 
på Osloveien 1526 og barnehage på Garderveien 77. Det anbefales fullverdig 
luftkvalitetsvurdering med spredningsberegninger før man går videre med dette alternativet da 
det er usikkert om luftkvaliteten vil være akseptabel for følsomt arealbruk med dette alternativet 

Eventuell forurensingssone fra avlastningsveg alternativ 2 vil ikke ha stor utstrekning, til det er 
trafikkmengden for liten og det er ikke følsomt arealbruk nær den planlagte vegen.  

Konklusjon 

Bygging av avlastningsveg både alternativ 1 og 2 med Gardervegen åpen vil ha liten, men 
positiv innvirkning på luftkvaliteten i planområdet. Det spiller ingen rolle om man velger 
alternativ 1 eller 2. Hvis det velges å gå videre med stenging av Garderveien med enten 
alternativ 1 eller 2 bør det utføres spredningsberegninger for vurdering av luftkvaliteten til 
følsomt arealbruk langs Oslovegen. 
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